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Konwencja BWM - czas szykowac sie na nowy balast

Na tamach Newslettera, a takze za posrednictwem pozostalych mediow, informowalismy
na biezaco o losach przyjetej w 2004 r. pod auspicjami IMO Miedzynarodowej Konwencji
o Postepowaniu z Wodami Balastowymi (International Conventions for the Control and
Management of Ship’s Ballast Water and Sediments, 2004 znanej jako Ballast Water
Management Convention, BWM Convention).

Konwencja ta byta efektem ponad dekady prac zapoczatkowanych podczas tzw. Szczytu Ziemi w
Rio de Janeiro (UNCED ’92). Podjeto wéwczas decyzje o konieczno$ci wypracowania wigzacego
na globalng skale instrumentu prawnego, ktérego celem mialo by¢ rozwigzanie kwestii
niekontrolowanego przemieszczania sie mikroorganizméw morskich, bedacego jednym z
efektow ubocznych uprawiania miedzynarodowej zeglugi.

Problem ten, przez wiele lat niezauwazany, zostal na przetomie tysigclecia uznany za jedno z
najpowazniejszych zagrozen dla srodowiska naturalnego, w szczegdélnosci dla unikalnych
ekosystemow takich akwenow jak Wielkie Jeziora w USA. Jak sie jednak miato wkrétce okaza¢,
kwestia organizméw i patogendéw podroézujacych ,na gape” w zbiornikach balastowych to nie
tylko powazne zmartwienie dla ekologéw, ale takze dla armatoréw, ktérzy obarczeni zostali
szeregiem dodatkowych obowigzkéw, by zniwelowaé skutki tego niekorzystnego zjawiska,
bedacego skutkiem ubocznym prowadzonej przez nich dziatalnosSci zeglugowej. Zblizajacy sie
dzien poczatku obowigzywania postanowienn konwencyjnych sktania¢ miat armatoréw do
podjecia stosownych krokéw, tak by przygotowac sie w pore na spetnienie nowo natozonych
wymogow.

Kiedy po raz ostatni (w lipcu br.) na tamach Newslettera informowali$§my Panstwa o aktualnym
stanie ratyfikacji, panstw-sygnatariuszy, ktére ukorniczyty ten proces byto 51 (po Belgii proces
ratyfikacji ukonczyty Fidzi, Peru i Santa Lucia), a ich taczny udziat w tonazu $wiatowej floty
handlowej wynosit 34,87% (konwencyjny prég wejscia w Zycie to 35%). WskazywalisSmy
wowczas takze, Ze jest to dla armatoréw ostatni moment, by zastanowi¢ sie nad krokami, ktére
w zwigzku z wejSciem w zycie postanowienn Konwencji beda musieli podja¢, gdyz zar6wno sama
IMO jak i najwieksze kluby P&I przewiduja, ze rok 2016 bedzie wreszcie tym rokiem, w ktérym
proég konwencyjny zostanie osiggniety i rozpocznie sie odliczanie.

Moment, na ktéry IMO czekato od 2004 roku nadszed}l ostatecznie 8 wrze$nia 2016, kiedy to
przedstawiciel Finlandii przy IMO - Pani Paivi Luostarinen oraz sekretarz generalny IMO - Pan
Kitack Lim spotkali sie celem ztozenia w imieniu Finlandii dokumentu ratyfikacyjnego. Z ta
chwilg bowiem - wynikiem 35.1441% - przekroczony zostat konwencyjny prég ratyfikacyjny i
od tej tez chwili rozpoczat swdj bieg dwunastomiesieczny okres oczekiwania na wejscie w zycie
postanowien Konwencji.

O zakresie nowych obowigzkéw natozonych na armatoréw pisaliSmy szerzej w Lipcowym
numerze Newslettera, pokrétce jednak przypomnijmy, ze wsrdéd nich znajdzie sie przede
wszystkim obowigzek posiadania i stosowania planu postepowania z wodami balastowymi
zatwierdzonego przez organy administracji morskiej:

— witasciwego i dostosowanego do konkretnego statku,

— zawierajacego szczegdtowy opis procedur wdrozenia i stosowania obowigzkéw zawartych w
Konwencji BWM,

— wskazujacego oficera odpowiedzialnego za jego prawidtowa realizacje,
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— zawierajacego ttumaczenie planu na jezyk angielski, francuski lub hiszpanski.
Ponadto konieczne bedzie prowadzenie ksigzki zapiséw balastowych:

— rejestrujacej operacja poboru wod balastowych,

— dokumentujacej obecno$¢ wéd balastowych w systemie balastowym oraz procesy jej
przetwarzania,

— zawierajacej informacje dotyczace czynnos$ci zrzutu wod balastowych (przypadkowe, do
portowych urzadzen, inne),

— przettumaczonej na jezyk angielski, francuski lub hiszpanski.

12 miesiecy do wejscia w zycie postanowien Konwencji to co prawda niemato czasu, niemniej
jednak armatorzy juz dzi§ powinni zaplanowa¢ swoje dziatania zwigzane z nowymi
obowigzkami, ktére spoczna na nich z dniem 8 wrzes$nia 2017 r. Nie wszystkie bowiem stocznie
zdecyduja sie na montowanie systemow udrazniania, statki w tym okresie wylaczone s3 z
eksploatacji, by unikng¢ zbednych przestojéw zapewne armatorzy beda prébowali potaczy¢
montaz tychze systemoéw np. z remontami klasowymi lub innymi przewidzianymi remontami
danych jednostek, a to wszystko moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktdrej pojawig sie kolejki do
dokéw stoczniowych i lepiej odpowiednie dziatania, przynajmniej w zakresie planowania,
podja¢ zawczasu. Szczegblnie uwazni powinni by¢ zwlaszcza ci armatorzy, ktorzy uprawiajg
zegluge takze na akwenach amerykanskich, gdyz musza mie¢ oni na wzgledzie dodatkowo
regulacje dwoéch organéw administracji amerykanskiej, tj. US Coast Guard oraz US
Environmental Protection Agency, ktére to regulacje s3 w pewnym zakresie jeszcze bardziej
restrykcyjne od postanowienn konwencyjnych. Systemy udrazniania wod balastowych powinny
by¢ w przypadku takich jednostek jednocze$nie zgodne z wytycznymi IMO oraz organdéw
amerykanskich.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz przygotowania armatoréw do wejscia w zycie Konwencji,
ktére w ostatnich latach kilkukrotnie przybieraty na intensywnosci, faktycznie w roku 2016
wejdg w ostateczng faze realizacji i warto potraktowaé je z nalezytg powaga, gdyz tak tez
odnosi¢ sie do swojego flagowego projektu bedzie IMO i poszczegdlne panstwa cztonkowskie juz
na etapie realizacji i weryfikacji spetnienia konwencyjnych obowigzkéw. Z drugiej za$ strony,
Konwencja, ktéra natozy na armatoréw dodatkowe obowigzki i w konsekwencji wymusi
dodatkowe naktady finansowe, zwiastuje jednocze$nie lepsze czasy dla branzy stoczniowej. Po
pierwsze bowiem, instalacja systeméw udrazniania odbywa¢ sie musi na suchym doku, po
drugie za$ jednostki, dla ktorych taka inwestycja okaze sie nieoptacalne, trafig zapewne do
stoczni ztomowych. Paradoksalnie wiec, jedne z najmniejszych zywych organizméw moga
wywrze(¢ istotny wplyw na jedng z najwiekszych gatezi $wiatowej gospodarki.
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