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Zapobieganie zanieczyszczaniu morza - nowe regulacje
prawne

Prezydent RP podpisal ustawe z dnia 24 lutego 2017 roku o zmianie ustawy o
zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz niektérych innych ustaw. Ustawa
ma na celu implementacje do polskiego porzadku prawnego prawa Unii Europejskiej i
aktow miedzynarodowych w zakresie planowania przestrzennego obszaréw morskich,
recyklingu statkow, monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji dwutlenku wegla
w transporcie morskim oraz pobierania prébek i sprawozdawczo$ci w zakresie
zawartoSci siarki w paliwach Zeglugowych. W niniejszym artykule przedstawimy Panstwu
naszym zdaniem najwazniejsze, z perspektywy klientow Kancelarii, zmiany przepisow.

W szczegdlnosci implementacji podlegaja:

1. decyzja wykonawczej Komisji (UE) 2015/253 z dnia 16 lutego 2015 roku ustanawiajgca
zasady dotyczace pobierania probek i sprawozdawczosci na podstawie dyrektywy Rady
1999/32/WE w zakresie zawartosci siarki w paliwach zeglugowych;

2. rezolucja MSC.380(94) z dnia 21 listopada 2014 roku do Prawidla 2 Rozdziatu VI
Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenistwie Zycia na morzu, sporzadzonej w Londynie
dnia 1 listopada 1974 roku, wraz z protokotem dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 roku (tzw.
Konwencja SOLAS);

3. dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 roku
ustanawiajgca ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich.

W ustawie z dnia 16 marca 1995 roku o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
rozszerzono liste definicji przez wprowadzenie definicji systemu obiegu paliwa na statku oraz
THETIS-EU, ktéry oznacza unijny system informacji, opracowany i obstugiwany przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego, bedacy platforma do raportowania i wymiany
informacji o wynikach kontroli przeprowadzanych zgodnie z okre$§lonymi przepisami.

W celu harmonizacji przepiséw wymienionej ustawy z decyzja 2015/253 doprecyzowano
kwestie pobierania probek paliwa zeglugowego z systemu obiegu paliwa na statku przez
wskazanie, iz kontrola w zakresie zawartosci siarki w paliwie zeglugowym przeprowadzana jest
zgodnie z decyzjg 2015/253. Ustanowiono takze sankcje dla armatora statku, jezeli armator
statku uzywa na statku paliwa Zeglugowego zawierajgcego niedopuszczalng zawarto$¢ siarki,
stosuje na statku metody redukcji emisji, ktére nie posiadaja okre$lonego zatwierdzenia, nie
przekazuje wynikow testéw metod redukcji emisji, czy tez eksploatuje lub poddaje recyklingowi
statek niezgodnie z przepisami rozporzadzenia 1257/2013. Sankcje dotyczy¢ bedg réwniez
czynnoSci polegajacych na eksploatacji statku bez waznego Swiadectwa potwierdzajacego
dokonanie przegladu oraz kierowaniu statku celem recyklingu do zaktadu, ktory nie znajduje sie
w europejskim wykazie. Warto wskaza¢, iz przewidziane zostaly sankcje dla armatora statku
objetego rozporzadzeniem 2015/757, jezeli armator miedzy innymi nie monitoruje emisji COZ2.
Co wazne, doprecyzowano takze sankcje dla kapitana lub innego cztonka zatogi statku za
naruszenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802 z dnia 11 maja 2016
roku odnoszacej sie do redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach ciektych.
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W ustawie z dnia 21 marca 1991 roku o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej wprowadzono zmiany w zakresie uwzglednienia kompetencji ministra
wlasciwego do spraw energii w procesie wydawania przez wlasciwych terytorialnie dyrektoréw
urzedéw morskich pozwolen na uktadanie i utrzymywanie kabli lub rurociaggéw na obszarach
morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego. Zmiany dotycza takze dostosowania liczby
egzemplarzy wnioskdéw do liczby organéw uczestniczacych w procesie wydania pozwolenia na
wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen oraz zwigzanego z
uktadaniem i utrzymywaniem kabli lub rurociggéw na polskich obszarach morskich. Zmianie
uleglty definicje legalne ,planowania i zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich
wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wylacznej strefy ekonomicznej”. Warto dodac, ze
doprecyzowano wymogi w zakresie kontroli paliwa poprzez wskazanie, Ze stosownej kontroli
podlega paliwo uzywane na statku, a nie tylko paliwo dostarczane na statek oraz ze wszystkie
stocznie objeto nadzorem przeciwpozarowym dyrektoréw urzedéw morskich.

Zmiany wprowadzono rowniez w ustawie z dnia 20 grudnia 1996 roku o portach i przystaniach
morskich. Natozono na podmiot zarzadzajacy, w ramach prowadzenia dziatalnos$ci polegajacej
na $wiadczeniu ustug zwigzanych z Kkorzystaniem z infrastruktury portowej, obowigzek
zapewnienia w szczegdlnosci ochrony przeciwpozarowej od strony wody zarzadzanych
obiektow i terenéw, a takze ochrony przeciwpozarowej od strony wody statkéw i innych
obiektoéw ptywajgcych znajdujgcych sie na wodach portu, redy lub kotwicowiska portu.

Nowelizacja ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 roku o bezpieczenstwie morskim ma na celu peing
implementacje do polskiego porzadku prawnego Konwencji SOLAS, ktéra wprowadza
obowiazek podawania przez zatadowce kontenera eksportowanego czy zamykanego na terenie
danego panstwa-strony konwencji zweryfikowanej masy brutto kontenera (VGM) oraz
przekazania informacji o VGM do przedsiebiorcy zeglugowego lub przedstawiciela terminala
kontenerowego, z odpowiednim wyprzedzeniem, tak aby informacja o VGM mogta by¢ uzyta
przy tworzeniu planu zatadunku statku. Wprowadzone zmiany okre$lajg obowigzki zatadowcy
wynikajace z przepiséw Konwencji SOLAS oraz precyzuja sposéb postepowania w przypadku
kontenerow, ktére przy wjezdzie na terminal kontenerowy nie posiadajg okreslonej VGM lub
zostato wykryte na terminalu, Ze okreslona przez zatadowce VGM jest niezgodna z rzeczywistg
masa kontenera lub masa kontenera przekracza maksymalng mase brutto. Wprowadzono
réwniez mozliwo$¢ przeprowadzania wyrywkowych kontroli masy konteneréw na terminalu
kontenerowym. Wskazano takze granice réznic w masie kontenera nie wieksza niz 5%
rzeczywistej masy kontenera, przy ktorej konieczne jest powiadomienie wtasciwego dyrektora
urzedu morskiego oraz wiasciwego dla portu morskiego naczelnika urzedu celnoskarbowego.

Ustawa wprowadzajaca powyzsze zmiany ma wejs¢ w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia, z wyjatkiem przepisu ustawy z dnia 21 marca 1991 roku o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, precyzujacego obowiazki podmiotéw
zarzadzajacych portem, przystanig, terminalem lub stocznia w zakresie ochrony
przeciwpozarowej, dotyczace uzgadniania z wlasciwym terytorialnie dyrektorem urzedu
morskiego regulaminéw organizacyjnych podmiotéw wykonujacych zadania zwigzane z
ochrong przeciwpozarowg w portach od strony wody, a w przypadku przystani morskiej -
uzgadniania sposobdw i warunkéw ochrony przeciwpozarowej catej przystani. Przepis ten ma
wejs¢ w zycie po uptywie 12 miesiecy od dnia ogtoszenia.
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