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Najwazniejsze postanowienia podkomisji IMO do spraw
projektowania i konstrukcji statkow (SDC)

W dniach 13-17 lutego 2017 r odbylo sie czwarte posiedzenie podkomisji
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) do spraw projektowania i konstrukcji
statkéw (SDC), na ktérym podjeto rozmowy na temat dalszych kierunkéw zmian aktow
prawnych regulujacych wymogi bezpieczenstwa statkow.

Podkomisja ustalita konicowa wersje projektu interpretacji i wyjasnien do rozdzialu II-1
konwencji SOLAS w zakresie stateczno$ci statkbw w warunkach uszkodzenia. Wskazane
wytyczne maja za zadanie dostarczy¢ szczeg6étowych wskazdwek dotyczacych stosowania
konkretnych przepiséw rozdziatu II-1 konwencji SOLAS.

Wytyczne zostang przedtozone Komitetowi Bezpieczenistwa na Morzu (MSC) [dalej: ,Komitet
MSC] do przyjecia wraz z poprawionym i uzupeilnionym brzmieniem przepiséw rozdziatu II-1
konwencji SOLAS. Nowelizacje wskazanych regulacji dotyczg w gtéwnej mierze wymagan dla
statkow pasazerskich w zakresie systemoéw przekazywania informacji o stabilnosci;
wodoszczelnosci jednostek; okresowych inspekcji grodzi i drzwi wodoszczelnych na statkach
pasazerskich oraz przeciwdziatania i kontroli wnikania wody.

Podkomisja zajeta sie réwniez ustaleniem wytycznych dotyczacych stosowania elementéw z
tworzyw sztucznych wzmacnianych wtéknami weglowym, ktore zostang zaakceptowane na 98
posiedzeniu Komitetu MSC. Wytyczne te dotycza w szczegélnoSci stosowania rozdziatu II-2
konwencji SOLAS w zakresie zagrozen pozarowych przy wykorzystaniu tworzyw wzmacnianych
wtoknem weglowym i maja zostaé ponownie przeanalizowane po czterech latach od ich
zatwierdzenia przez Komitet MSC na gruncie do$wiadczen zebranych podczas ich stosowania.

Ustalono takze tre$¢ projektu zmiany konwencji SOLAS w zakresie rozdziatu 11-1/1 1I-1/8-1.3
dotyczacego przekazywania kapitanowi informacji operacyjnych po wypadku zatopienia.

Zgodnie z jego treScia wymogi stawiane statkom w tym zakresie tj. konieczno$¢ posiadania
poktadowego komputera stateczno$ciowego lub wsparcia z ladu w oparciu o wytyczne IMO,
maja zostaé rozszerzone i obja¢ réwniez statki budowane przed 1 stycznia 2014 roku.
Przedmiotowa zmiana zostanie przedtozona Komitetowi MSC do zaakceptowania na 98
posiedzenia i moze zostac przyjeta na jego kolejnej, 99 ses;ji.

Nadto, podkomisja zajeta sie rozwinieciem obowigzkowych standardéw dotyczacych
przewozenia na poktadzie statku wiecej niz 12 os6b personelu przemystowego. Celem tych
regulacji jest zapewnienie bezpieczenstwa przy transferze technikéw pracujacych w sektorze
"offshore", zwlaszcza przy morskich elektrowniach wiatrowych. W zwigzku z powyzszym,
planowane jest wprowadzenie nowego rozdziatu do konwencji SOLAS i kodeksu regulujacego
niniejsze zagadnienie do konca 2024 roku. Obecnie w tym zakresie obowigzuje rezolucja
MSC.418(97) z 25 listopada 2016 roku dotyczaca tymczasowych zalecenn dla bezpiecznego
przewozu wiecej niz 12 pracownikéw personelu przemystowego na statkach uprawiajgcych
zegluge miedzynarodowa.

Autor:
Maciej Jaskiewicz

Autor:
Sebastian Kita

»

>




