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Niemcy: zakaz spedzania tygodniowego odpoczynku w
kabinie. Co dalej moze czekac kierowcow i przewoznikow?

31 marca 2017 r. Bundesrat zatwierdzil zmiany w ustawie o Kierujacych pojazdami
wprowadzajace zakaz spedzania przez Kkierowcéw 45-godzinnego tygodniowego
odpoczynku w Kkabinie ciezaréwki. Zmiany wejda w Zycie prawdopodobnie dzien po
opublikowaniu nowelizacji, co ma nastgpi¢ w ciagu najblizszych tygodni. Za zlamanie
zakazu przewidziano surowe kary. Podobne zakazy obowigzuja jednak takZe w innych
panstwach takich jak Francja, Belgia czy Holandia.

Jaki jest zakres zmian?

Jak zostato juz wcze$niej wspomniane zakaz dotyczy spedzania przez kierowcéw co najmniej
45-godzinnego regularnego tygodniowego okresu odpoczynku w Kkabinie ciezaréwki.
PrzewoZnicy powinni zatem zorganizowac przewozy w taki sposob, aby zapewni¢ kierowcom
mozliwo$¢ odebrania takiego odpoczynku w domu, w siedzibie firmy lub lokalizacji
wyposazonej w pelne zaplecze sanitarne. Podobne kary majg bowiem obowigzywa¢ takze w
przypadku spedzania przez kierowce noclegu w innym nieprzystosowanym do tego miejscu
pozbawionego odpowiednich warunkéw wypoczynkowych i sanitarnych.

Jednocze$nie podkreslenia wymaga, iz zmiany nie dotycza skrdoconych tygodniowych
odpoczynkéw oraz odpoczynkéw dziennych nadal beda sie odbywa¢ na dotychczasowych
zasadach. Reguluje to bowiem wprost art. 8 ust. 8 rozporzadzenia PE i Rady nr 561/2006 w
sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu
drogowego zgodnie z ktorym, jezeli kierowca dokona takiego wyboru, dzienne okresy
odpoczynku i skrécone tygodniowe okresy odpoczynku poza bazg mozna wykorzystywaé w
pojezdzie, o ile posiada on odpowiednie miejsce do spania dla kazdego kierowcy i pojazd
znajduje sie na postoju.

Zgodnie z twierdzeniami przedstawianymi przez strone niemiecka wprowadzone zmiany maja
stanowi¢ reakcje na poglebiajgce sie problemy na parkingach i zajazdach, na ktérych nieustannie
przebywaja kierowcy ciezaréwek. Jak wspomniano podobne regulacje obowigzujg juz Francji,
Belgii czy Holandii.

Grozace kary

Mandaty za noclegi przewidziane sg zaréwno dla kierowcow jak i przedsiebiorcow i majg by¢
naktadane za kazda spedzona niewtasciwie godzine odpoczynku. W przypadku kierowcy
mandat ma wynosi¢ 60 euro natomiast w przypadku przedsiebiorcy 180 euro za kazda godzine.

Kary za nieprzestrzeganie zakazu obowigzujg réwniez w innych krajach, ktére taki zakaz
wprowadzity. Najdotkliwsza kara przewidziana jest we Francji. Tam zaréwno kierowca jak i
przedsiebiorca mogg bowiem zosta¢ ukarani grzywng pieniezng do 30 tys. euro, a nawet zostac
skazani na rok pozbawienia wolnosci. Francja jako jedyna w obowigzujacych przepisach
uwzglednia mozliwo$¢ pozbawienia wolnosci, co wydaje sie karg bardzo surowa. W Belgii za$
przewidziano mandat w wysoko$ci do 1800 euro. Natomiast w Holandii za$§ kara za
niezastosowanie sie do zakazu wynosi 1300 euro, chociaz zgodnie z przekazywanymi
informacjami przepisy na ten moment nie sg w tym kraju zbyt rygorystycznie egzekwowane.
Warto nadto wskazaé, iz wprowadzenie regulacji (w tym kar) w zwiagzku ze spaniem kierowcow
w kabinach ciezar6éwek rozwaza takze m. in. Wielka Brytania.
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Mozliwe inne zmiany dotyczace Kierowcow

Komisja Europejska ma w najblizszym czasie zaprezentowac tzw. Pakiet Drogowy, ktéry ma celu
szczegbtowe uregulowanie trzech podstawowych kwestii. Po pierwsze przepisy rynku
wewnetrznego, po drugie przepisy spoleczne i socjalne, po trzecie za$ elektroniczny system
optat, w tym takze obcigzenia administracyjne. Powyzsze dotyczy¢ bedzie wtasnie m. in.
wynagrodzenia, czasu pracy, delegowania, wypoczynku kierowcow czy dokumentacji.

Proponuje sie m. in. rozliczanie z obowigzkowej 45-godzinnej przerwy po czterech tygodniach, a
nie jak obecnie po dwdch. Ponadto w kwestii wynagrodzen miatyby by¢ one ustalane dla
kierowcow z catej UE, a nie oddzielnie dla kazdego kraju. Jednocze$nie przyzwolono by na
spedzanie czasu wolnego przez kierowcdw w kabinie, a nadto zniwelowano by problem
niepotrzebnej biurokracji.

Nalezy jednak wyraZnie zaznaczy¢, iz powyzsze zmiany sg dopiero na poczatku drogi do
wprowadzenia i opierajg sie wylgcznie na og6lnych informacjach, ktére niewatpliwie beda
jeszcze precyzowane, zmieniane czy odrzucane.

Warto zarazem zwrdci¢ uwage, iz w dniu 31 stycznia 2017 r. odbyto sie w Paryzu spotkanie
dziewieciu europejskich ministréw transportu ( Niemiec, Francji, Austrii, Belgii, Wtoch, Wtoch,
Luksemburga, Norwegii oraz Szwecji), na ktérym podpisano deklaracje (tzw. ,Sojusz Drogowy”).
Deklaracja odnosi sie przede wszystkim do zwalczania zjawiska dumpingu socjalnego.

Sytuacja nadal rozwojowa

Jak wida¢ sytuacja zakresu zmian zwigzanych z transportem drogowym jest niezwykle
rozwojowa. Polska stanowi jedng z gtéwnych sit transportowych w UE wobec czego wszelkie
zmiany mogg bardzo silnie wptywac na ten sektor. Jedna z wiekszych inicjatyw poczatkujacych
kolejne dziatania byto wprowadzenie minimalnej ptacy w Niemczech, co skopiowato réwniez
wiele innych krajow. Jak wynika z powyzszego, wydaje sie, ze zmiany szykujg sie w szerszym
zakresie. Niewatpliwie s3 one wymagane przy czym nowe regulacje nie powinny zagrazac
polskim przedsiebiorcom.
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