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Ustalenia z posiedzenia Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego

Na 98. sesji Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego (Maritime Safety Committee)
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) poruszono wiele zagadnien, ktéore moga
podyktowac przyszly kierunek rozwoju rynku transportu morskiego.

Jednostki autonomiczne

Komitet zajal sie miedzy innymi problemem jednostek autonomicznych, ktére w niedalekiej
przysztosci moga stanowi¢ realng alternatywe dla statkdw zalogowych. Uznano, ze IMO
powinno podja¢ inicjatywe i przygotowac sie na wprowadzenie zmian prawnych pozwalajacy na
ich dziatanie. W tym zakresie prowadzone beda badania i analizy majace na celu
zidentyfikowanie, ktore z obecnie opracowywanych regulacji IMO uniemozliwiaja eksploatacje
statkow autonomicznych/bezzatogowych, ktére z nich nie miatyby zastosowania przy
eksploatacji statkéw (poniewaz dotycza jedynie sytuacji zwigzanych z obecnos$cia cztowieka na
poktadzie), oraz ktére z przepiséw IMO nie uniemozliwiajag eksploatacji bezzatogowej
(z uwzglednieniem potencjalnej konieczno$ci wprowadzenia w nich zmian w celu zapewnienia
bezpiecznej i przyjaznej dla sSrodowiska budowy i eksploatacji statkdw autonomicznych).

Dalsze prace powinny obja¢ roéwniez ustalenie definicji dla samych jednostek autonomicznych
oraz dla réznych pozioméw automatyzacji statkdw handlowych, wliczajac w to jednostki
potautonomiczne i bezzatogowe.

Komitet ustalit réwniez, Ze niezbedne bedzie stworzenie nowych mechanizméw prawnych
dotyczacych odpowiedzialnosci za wypadki morskie z udziatem jednostek autonomicznych,
a takze za tadunek i szkody w Srodowisku naturalnym. Przewiduje sie, ze opisywane prace
odbeda sie w trakcie czterech kolejnych sesji Komitetu MSC do potowy 2020 roku.

Statecznos$¢ statkdw pasazerskich

Komitet przyjat poprawki do Rozdzialu II-1 Konwencji SOLAS dotyczace niezatapialnosci
i statecznosci.

Podczas prac nad zmianami, wzieto pod uwage wnioski ptynace z badan nad wypadkiem Costa
Concordia z 2012 roku. Przedmiotowe regulacje dotycza w szczeg6lnosci nowo budowanych
statkow pasazerskich. Wraz w niniejszymi poprawkami, Komitet przyjat takze znowelizowane
Noty Wyjasniajace do prawidet Rozdziatu II-1 dotyczacych niezatapialnosci i statecznosci.

Komitet zatwierdzit takze znowelizowane wytyczne w zakresie drzwi i grodzi wodoszczelnych
na statkach pasazerskich, ktére mogg pozostawac otwarte w trakcie zeglugi.

Zmiany majga wejs$¢ w zycie 1 stycznia 2020 roku.
Pozostate zmiany aktéw prawa morskiego:
Komitet przyjat drobne poprawki do Konwencji SOLAS w zakresie:
e prawidta II-2/3.56 - dotyczace definicji ,pojazdowca” i projekt nowego prawidta

[1-2/20.2 zawierajagcego wymagania bezpieczenstwa przeciwpozarowego dotyczace
przestrzeni dla pojazdéw zawierajacych paliwo w swoich zbiornikach potrzebne do jego
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napedu, w szczegolnosci pojazdow nieuzywajacych wtasnego napedu w przestrzeniach
tadunkowych;

e prawidta 1I-2/9.4.1.3 - wyjasniajgce wymagania dotyczace odpornosci ogniowej okien
na statkach pasazerskich przewozgcych nie wiecej niz 36 pasazerdéw, oraz na statkach
0 specjalnym przeznaczeniu przewozacych powyzej 60 osoéb (ale nie wiecej niz 240
0s6b) na poktadzie;

e prawidet III/1.4, 1II/30 i IlI/37 - dotyczace wymogu przeprowadzania ¢wiczen
alarmowych na wszystkich statkach pasazerskich od 2020 roku.

Powyzsze poprawki obowigzywac beda od 1 stycznia 2020 roku.

Zmiany dotknety tez kodeksy bezpieczenstwa jednostek szybkich (Kodeksy HSC 1994 i 2000)
- ustalono warunki zwolnienia niektérych matych jednostek z obowiazku przewozenia todzi
ratunkowe;j.

Komitet zatwierdzit réwniez zestaw poprawek do Miedzynarodowego morskiego kodeksu
statych tadunkéw masowych (Kodeks IMSBC), aktualizujagc wymagania dla wielu rodzajow
fadunkéw. Zmiany objely takze paragrafy 4.5.1 i 4.5.2, dotyczgce odpowiedzialnos$ci nadawcy
statego tadunku masowego za zapewnienie przeprowadzenia testu na okreslenie dopuszczalnej
transportowej zawartos$ci wilgoci (TML) tych tadunkéw. Wprowadzono takze wymog
zadeklarowania przez nadawce, czy staly fadunek masowy inny niz zboze jest szkodliwy
dla srodowiska morskiego, czy tez nie.

Co wiecej, przyjeto poprawki do czesci 6.1 rozdziatu 6. Miedzynarodowego kodeksu srodkéw
ratunkowych (Kodeks LSA). Dotycza one testdw obcigzen prdébnych i wspoétczynnikéw
bezpieczenstwa i doprecyzowujg, ktére urzadzenia do wodowania i ich elementy musza
te normy speinia¢. Komitet wprowadzit tez powigzane poprawki do znowelizowanego zalecenia
dotyczacego prdb srodkéw ratunkowych.
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