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Optata za anulowanie rezerwacji - nowe Kkoszty frachtu
morskiego

Panujace obecnie w miedzynarodowych przewozach morskich rekordowo niskie stawki
oplat za fracht sklaniaja przewoznikéw do poszukiwania alternatywnych Zrédet zarobku.
Jednym z najnowszych takich Zrédel moze okazac sie oplata za anulowanie rezerwacji,
na ktérej wprowadzenie zdecydowato sie juz kilku z najwiekszych graczy na rynku
(m.in. Maersk Line, CMA CGM i Hapag-Lloyd).

Optata za anulowanie rezerwacji (,Booking Cancellation Fee”) stanowi swojego rodzaju kare
za narazenie przewoznika morskiego na koszt zwigzany z przewoZeniem pustego miejsca
na statku w Zegludze miedzynarodowej. Nalezy mie¢ na uwadze, iZ armatorzy wielokrotnie
zwracali w przeszlo$ci uwage na ten problem, ale dopiero od niedawna wprowadzili korzystne
dla siebie rozwigzania w zycie. Jak dotychczas nie wyksztatcono jeszcze jednolitej praktyki w tym
zakresie, a zaden z przewoznikéw morskich nie zdecydowat sie réwniez na wprowadzenie jednej
globalnej optaty dotyczacej wszystkich wykonywanych przez niego transportéw. Zamiast tego,
dodatkowa optata pojawia sie stopniowo na réznych konkretnych trasach danych armatordéw.
Trudno, zatem obecnie moéwi¢ o ustabilizowanej praktyce, ale wyraznie wida¢ trend gdzie z
miesigca na miesigc przybywa tras objetych dodatkowymi optatami.

Pierwszym duzym przewozZnikiem, ktéry zadeklarowat pobieranie optat jest Maersk Line.
W kwietniu biezacego roku zdecydowat sie on na wprowadzenie optat w odniesieniu
do transportow wykonywanych z regionu Europy pdéinocnej do regionu Morza Czerwonego,
Bliskiego Wschodu i Indii. Zgodnie z oficjalng informacja, optata wyniosta 125 euro za kazdy
nienadany kontener, niezaleznie od jego rodzaju (20-stopowy czy 40-stopowy), masy tadunku czy
jego rodzaju. Optata ma by¢ naktadana przy anulowaniu rezerwacji w terminie ponizej 7 dni
kalendarzowych przed planowang data wysytki kontenera lub za niepodstawienie
zadeklarowanych konteneréw do przewozu. Przed natozeniem optaty, do nadawcy kierowane
jest swoiste ostrzezenie, tj. wiadomo$¢ mailowa z wezwaniem do podstawienia konteneréw
w ciggu nastepnych 24 godzin. Optata naktadana jest r6wniez w przypadku, gdy caly zaméwiony
transport odbywa sie, jednak liczba kontener6w jest mniejsza niz zadeklarowano.

W drugiej kolejnos$ci optaty za anulowanie bookingu wprowadzito CMA CGM, ktére od dnia 1 lipca
2017 r. pobiera 150 dolaréw US za kazdy kontener, ktéry anulowano w terminie ponizej 7 dni
przed planowang datg wysytki. Co ciekawe, CMA CGM objat optatami te same trasy, co Maersk
Line tj. transporty rozpoczynajace sie w Europie z portem docelowym w basenie Morza
Czerwonego, na Bliskim Wschodzie oraz w regionie Pétwyspu Indyjskiego.

Ostatnim z przewoznikéw, ktéry wprowadzit przedmiotowe optaty jest Hapag-Lloyd. Od dnia
9 lipca 2017 r. za kazdy anulowany kontener w terminie ponizej 3 dni przed zawinieciem statku
do portu lub jego niepodstawienie, nadawcy przyjdzie zaptaci¢ dodatkowe 60 dolaréw US.
Powyzsza optata jest stosowana na trasie Singapur - Indie.

Wszyscy z powyzszych przewoznikdw morskich ttumaczyli swoje postepowanie duzym
zainteresowaniem transportem kontenerowym, przy jednoczesnej znacznej liczbie zlecen
odwotywanych w ostatniej chwili, co miato powodowa¢ straty. Jak zatem wynika z powyzszych
przyktadow, armatorzy i przewoznicy obecnie sondujg rynek i by¢ moze w niedalekiej przysztosci
optata za anulowanie bookingu stanie sie standardem. O powyzZszym S$wiadczy¢ moze
ograniczenie na chwile obecng zasad naliczania optat w stosunku do konkretnych tras.
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Powstaje rowniez pytanie, kto faktycznie poniesie koszty wprowadzenia dodatkowych optat.
Z uwagi na ciagty rozwéj transportu inter- i multimodalnego i rosnaca role spedytoréw taczacych
rézne gatezie transportu w procesie transportowym tadunku, w pierwszej kolejnosci do
uiszczenia optaty za anulowanie rezerwacji zobowigzane zostang podmioty sktadajace zlecenie
przewozu morskiego, tj. bezposredni klienci przewoznikéw - spedytorzy. Jak tatwo jest sobie
wyobrazié przedsiebiorcy ci beda z kolei starali sie przerzucac je dalej w tancuchu dostaw (tj. na
nadawce fadunku czy na podmiot, ktéremu $wiadczg ustugi spedycyjne). Pewnym jest, ze kwestia
ta nie pozostanie obojetna dla obrotu i wptynie na podniesienie ogdlnych cen transportu, a by¢
moze przyczyni sie réwniez do zdyscyplinowania nadawcéw.

W Swietle powyzszego, mozna podaé, iz zgodnie z Ogélnymi Polskimi Warunkami Spedycyjnymi
2010 (,0PWS 2010, spedytorowi przystuguje zwrot poniesionych w celu wykonania ustugi
wydatkéw. Ponadto, zgodnie z § 17 ust. OPWS 2010, zleceniodawca zobowigzany jest zwrocic
spedytorowi wszelkie wydatki zwigzane z wykonywaniem zlecenia, w tym koszty detention,
demurrage i frachtu, ktére spedytor poniést w wyniku wskazania go, przez zleceniodawce lub
kontrahenta zleceniodawcy, jako odbiorce towaru w konosamencie armatorskim lub lotniczym
liscie przewozowym. Jak wynika z powyzszego, juz w chwili obecnej spedytorzy dziatajacy
w oparciu o OPWS 2010, majg podstawy do wystepowania do ich klientéw z roszczeniem o zwrot
kosztu poniesionej optaty za anulowanie rezerwacji.

W branzy morskiej juz stycha¢ pierwsze, czesto skrajnie rézne, komentarze na ten temat.
Cze$c¢ spedytorow i przedsiebiorcow uwaza, ze powinny im przystugiwaé¢ kontruprawnienia
w stosunku do armatordw za anulowanie transportéw. Niektdrzy twierdza nawet, Ze oplaty takie
sg nieuzasadnione i nielegalne. Do takiego stanowiska nalezy jednak podejs$¢ ostroznie, cho¢by z
tego powodu, ze brak jest odpowiednich miedzynarodowych regulacji prawnych na ten temat.
Faktem jest, ze wielokrotnie optaty za anulowanie bookingu byty uznawane przez rozmaite
organy i trybunaly za nienalezne, jednak trzeba zauwazy¢, ze dziatlo sie to w odniesieniu do
przewozu o0s6b, w ktéorym wystepuja koncowi konsumenci niebedacy uczestnikami
profesjonalnego obrotu, do ktérych stosuje sie rozmaite rozwigzania prawne majace na celu ich
ochrone w stosunkach z przedsiebiorcami. Rynek przewozu morskiego jest natomiast rynkiem
wolnym i nie podlega pod analogiczne regulacje.

Podsumowujac, trudno nie przyznaé, ze zrozumiata jest krytyka ze strony spedytorow
i nadawcow, gdyz podmioty te bedg w rzeczywistosci ponosi¢ koszt nowej optaty natozonej przez
przewoznikéw morskich. Niemniej jednak trudno jednocze$nie odmoéwi¢ racji przewoznikom,
ktérzy probuja zabezpieczy¢ sie na wypadek nieuzasadnionych anulacji transportéw przez
frachtujacych.

»

Autor: Autor:
Sebastian Kita > Maciej Jaskiewicz




