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Wszedl w zycie kodeks IGF

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) oglosila, Ze z dniem 01 stycznia 2017 r.
wszedl w zycie Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako
paliwo gazow lub innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu (kodeks IGF).

Paliwa gazowe i inne paliwa o niskiej temperaturze zaptonu doceniane sg ze wzgledu na niska
zawarto$¢ siarki i stosunkowo niewielka ilo$¢ zanieczyszczen powstajacych w wyniku ich
spalania. Niemniej jednak, ze wzgledu na swoja tatwopalnos$¢, paliwa te moga by¢ niebezpieczne,
w zwigzku z czym wymagaja objecia odpowiednimi regulacjami i wymaganiami.
Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa dla statkow uzywajacych jako paliwo gazéw lub
innych paliw o niskiej temperaturze zaptonu ma za zadanie zminimalizowa¢ ryzyka ptynace z
uzywania tych paliw dla statkéw, ich zatég i Srodowiska naturalnego.

Rezolucjg MSC.392(95), ktéra wprowadzono wymdg stosowania kodeksu IGF do konwencji
SOLAS, dokonano jednocze$nie poprawek rozdziatu II-1 konwencji (Budowa- konstrukcja,
niezatapialno$¢ i stateczno$¢, urzadzenia maszynowe i instalacje elektryczne) oraz II-2
(Konstrukcja - Ochrona przeciwpozarowa, wykrywanie i gaszenie pozaréw). Dokonane zmiany
dotyczyly w gléwnej mierze legislacyjnego przystosowania konwencji do wprowadzenia
kodeksu IGF do obrotu prawnego.

Zgodnie z powyzszym, stosowanie kodeksu IGF zostato przewidziane w konwencji SOLAS, w
zwigzku z czym obowigzuje on bezwzglednie na terenie wszystkich krajow-sygnatariuszy
konwencji. Przepisy kodeksu stosuje sie do statkoéw pasazerskich i statkéw towarowych o
pojemnosci brutto = 500 GT, uzywajacych paliwa o niskiej temperaturze zaptonu, budowanych
po 01 stycznia 2017 roku, oraz statkéw przebudowywanych po tej dacie. Wytaczone spod
przepisow kodeksu sa statki uzywane w stuzbie rzadowej, a takze statki, ktére wprawdzie
uzywaja paliwa o niskiej temperaturze zaptonu, ale podlegaja kodeksowi budowy i wyposazenia
statkow przewozacych skroplone gazy luzem (kodeks IGC) i uzywaja przewozonego tfadunku
jako paliwa. Kodeks nie obowigzuje réwniez statkéw przewozacych skroplone gazy luzem i nie
uzywajacych ich jako paliwa, jezeli instalacja paliwowa spelnia wymagania przewidziane dla
instalacji uzywajacej tadunku jako paliwa.

Sam kodeks stanowi kompleksowe opracowanie dotyczgce wszelkich wymogoéw zwigzanych z
zasilaniem statkéw paliwem o nizszej niz standardowej temperaturze zaptonu. Jego
przedmiotem sg w szczegélno$ci rozwigzania techniczne w zakresie projektowania i budowy
statkow, takie jak systemy sktadowania i podawania paliwa, wytyczne dla materiatéw
stosowanych przy budowie czy minimalne warunki instalacji przeciwpozarowych i
wentylacyjnych. Ponadto kodeks dotyka takich kwestii jak zalecenia bezpieczenistwa podczas
bunkrowania oraz szkolenia zatogi.

Obecnie kodeks IGF skupia sie na paliwie LNG, przewidujac przy jego stosowaniu bardzo
konkretne wymagania dotyczace m. in. zbiornikéw paliwa czy systeméw jego podawania,
jednocze$nie formutujac jedynie ogdlne zasady co do pozostatych rodzajéw paliw. Przyczyna
takiego stanu rzeczy jest fakt, iz w poczatkowych fazach prac legislacyjnych, kodeks miat
dotyczy¢ wytacznie zasilania statkow gazem ziemnym, a dopiero na dalszym etapie
zdecydowano, Ze powinien odnosi¢ sie rowniez do innych paliw takich jak metanol czy destylaty
olejowe. W zatozeniu, w przysztoSci majg zosta¢ dodane szczegélowe wymogi obejmujace te
paliwa, jednak do tego czasu przy budowie statkéw zasilanych innymi niz LNG nalezy kierowa¢
sie regulacjami og6lnymi.
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Ponadto nalezy zauwazy¢, ze nowe przepisy, znacznie uproszczg procedury morskie w stosunku
do jednostek wybudowanych i przebudowanych po 01 stycznia 2017 r. Obecnie bowiem statki
napedzane LNG muszg uzyskiwac specjalne pozwolenia na Zegluge od kazdego panstwa-portu,
w ktérym beda zawija¢. Po wejsciu kodeksu IGF w Zycie, statki ktére odpowiadajg zawartym w
nim wymaganiom, mogg swobodnie zeglowa¢ i zawija¢ do portow wszystkich krajow-
sygnatariuszy konwencji SOLAS bez koniecznoSci otrzymywania pozwolen. Dzieje sie tak ze
wzgledu na przewidziane w konwencji SOLAS certyfikaty potwierdzajace zgodno$¢ z wymogami
kodeksu IGF.

Na marginesie warto wskaza¢, iz razem z kodeksem IGF weszty w Zycie zmiany do
Miedzynarodowej Konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im
$Swiadectw oraz petnienia wacht (konwencja STCW), przewidujagce minimalne wymagania dla
szkolenia i kwalifikacji kapitanéw, oficeréw i innych oséb wchodzacych w sktad zatogi statkéw
napedzanych paliwami o niskiej temperaturze zaptonu.
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