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Niemieckie warunki spedycyjne - ADSp 2017

Lata 2015-2016 stanowily szczeg6lny okres w historii niemieckiej branzy spedycyjnej
albowiem po raz pierwszy od 1927 roku jej przedstawiciele oraz organizacje
reprezentujace branze przemystowo - handlowg nie byli w stanie doj$¢ do porozumienia
w Kkwestii obowiagzywania jednolitego wzorca tzw. Ogélnych Niemieckich Warunkéw
Spedycyjnych (niem. " Allgemeine Deutschen Spediteurbedingungen”, w skrécie "ADSp").
W konsekwencji, w miejsce dotychczas obowiazujacej wersji ADSp 2003, obie strony
zarekomendowaly stosowanie wlasnych opracowan. I tak organizacje reprezentujgce
branze przemystowo - handlowa opublikowaly: Niemieckie Warunki Transportu i
Skladowania (niem. , Deutsche Transport und Lagerbedingungen”, w skrécie "DTLB"), a
reprezentujace spedytorow DSLV przedstawilo zaktualizowana wersje ADSp 2016.

Roztam ten nie trwat jednak dtugo. Funkcjonowanie dwoéch niezaleznych opracowan szybko
okazato sie by¢ rozwigzaniem utrudniajacym biezacy obrot gospodarczy oraz zdecydowanie nie
sprzyjajacym pewnos$ci prawnej. W konsekwencji, w marcu 2016r. podjeto ponownie rozmowy
nad opracowaniem nowej wspoélnej wersji, zgodnie z obowigzujaca dotychczas formuta.

W efekcie tychze prac, opublikowano nowa wspélng wersje Ogdélnych Niemieckich Warunkéw
Spedycyjnych - ADSp 2017, ktére poczawszy od 01 stycznia 2017r. beda rekomendowane do
zastosowania w codziennej dziatalnosci. Ksztatt ADSp 2017 bazuje w istotnym zakresie na ADSp
2016, jednakze z istotnymi zmianami, ktére, w drodze wypracowanego kompromisu, miaty z
zalozZenia wychodzi¢ naprzeciw oczekiwaniom i interesom przedstawicieli branzy przemystowo
- handlowe;j.

I tak, jednym z istotniejszych kierunkéw zmian stanowito podniesienie kwotowe przyjetych
wcze$niej limitow odpowiedzialnosci spedytoréow. Tytutem przykladu, ograniczenie tejze
odpowiedzialno$ci za szkode powstata przy realizacji uméw przewozu i spedycji wzrosto z 1
min EUR do 1,25 mIn EUR, a za zdarzenie w wyniku ktérego szkoda badz szkody mogty
wynikng¢ z 2 mln EUR do 2,5 min EUR. W odniesieniu do uméw sktadowych, limit za szkode
wzrost z 25 ty$ EUR do 35 ty$ EUR oraz analogicznie do 2,5 mln EUR za zdarzenie.

Nowym rozwigzaniem, tym razem jednak zaczerpnietym z zapiséw DTLB byto wprowadzenie
ograniczenia kwotowego zleceniodawcy, ktére ustalono na poziomie 200 ty$ EUR za zdarzenie.

Kolejno, w poréwnaniu do ADSp 2016 wprowadzono, miedzy innymi: modyfikacje dotyczace
regut odpowiedzialno$ci w transporcie multimodalnym; zrezygnowano z rozwigzan,
regulujacych kwestie takie jak odpowiedzialno$¢ kierowcy w zwigzku z za- i roztadunkiem
towaru czy regulacji dotyczacej wymiany palet; zmodyfikowano reguly dotyczace
wynagrodzenia naleznego spedytorowi za koszty powstate w zwigzku z realizacja ustug
przewozowych czy sktadowych; podniesiono kryterium przesadzajace o uznaniu towaru jako
warto$ciowy (z 50 EUR za kg do 100 EUR za kg).

Rekomendacja do stosowania ADSp 2017 w codziennej dziatalnos$ci ma charakter niewigzacy.
Strony konkretnej relacji kontraktowej, stosownie do specyfiki swojej dziatalnosci, mogag
podejmowacé odmienne ustalenia od tych zaproponowanych w ADSp 2017 (badz np. uméwic sie
na obowigzywanie wcze$niejszych wersji ADSp). Istotne jest jednak aby - stosownie do
podjetych ustalen - przywigzaé¢ nalezyta uwage do kwestii wyboru warunkéw jakie majg
obowigzywa¢ w wzajemnych relacjach i jednoznacznego odzwierciedlenia tego wyboru w
dokumentacji kontraktowej oraz zastrzegania w sposob przejrzysty ewentualnych odstepstw
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jakie sie w tym zakresie przewiduje. Albowiem wszelkie ewentualne watpliwosci w tym zakresie
moga nie$¢ ze sobg daleko idace konsekwencje, czy to w aspekcie probleméw z ustaleniem
przyjetych ram prawnych $wiadczenia ustug i zwigzanego z tym rozdzialu obowiazkow czy tez
odpowiedzialno$ci zwigzanej z ich naruszeniem i zwigzanych z tg odpowiedzialno$cig
ograniczen kwotowych.
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